
FEDERAL HIGHWAY ADMINISTRATION 

HALLAZGO DE IMPACTO NO SIGNIFICATIVO 

para 

Des. Proyecto de Indiana No. 
9910900 

Carriles agregados para el tránsito y modificaciones a los 
cruces en el tramo oeste de I-465 

desde el sur de S.R. 67 hasta 56th Street 
en Indianapolis, Condado Marion, Indiana 

La FHWA ha llegado a la conclusión de que este proyecto, 
designado como la Alternativa Preferida en la Evaluación 
Ambiental de fecha 7 de febrero de 2003, no tendrá un 
impacto significativo en el medioambiente humano. 

De acuerdo a la Orden Ejecutiva 11990, la División Indiana 
de la FHWA encuentra que (1) no habrá alternativa factible 
a la construcción propuesta en pantanos y (2) el proyecto 
propuesto incluirá todas las medidas factibles para 
minimizar el daño a los pantanos involucrados que pueda 
resultar de tal uso. 

Este Hallazgo de Falta de Impacto Significativo (en inglés, 
FONSI) se basa en la evaluación ambiental y trata 
adecuadamente y con precisión las cuestiones e impactos 
ambientales del proyecto propuesto. Proporciona 
suficientes pruebas y análisis para llegar a la conclusión 
de que no se necesita una declaración de impacto ambiental.  
La FWA se responsabiliza totalmente por la precisión, el alcance y contenido de la 
evaluación medioambiental adjunta. 
 
 
 
 
 
27 de junio de 2003                       John R. Baxter, P.E. 

Fecha      Administrador de la 
       División  

 
 



COMPROMISOS DE MITIGACIÓN PARA EL TRAMO OESTE DE 
I-465 

Carriles agregados para el tránsito y modificaciones al cruce 
desde el sur de SR 67 hasta 56th Street 

Evaluación Ambiental 

No. de Proyecto IM-465-4( ) 
Descripción No. 9910900 

El siguiente documento define las medidas para la mitigación que se implementarán 
para este proyecto. 

Las Especificaciones de las Normas de INDOT se cumplirán, especialmente aquellas 
concernientes a la erosión, control de sedimentos, revegetación, contaminación de 
aguas, calidad del aire, residuos sólidos y peligrosos y la arqueología. Se minimizará la 
remoción de la vegetación y la alteración dentro de los canales. La erosión temporaria y 
los detalles de control del encenagamiento, tales como la colocación de fardos de paja 
en los tramos de drenaje y zanjas, la creación de pendiente en áreas para retener 
escorrentías en las cuencas, y la cobertura de áreas expuestas con arpillera, esterilla de 
yute o paja se utilizarán durante el período de construcción. Todas las áreas de tierras 
alteradas serán revegetadas inmediatamente cuando se complete el proyecto. Las áreas 
que necesitan poco mantenimiento serán revegetadas con una mezcla de pastos 
(excluyendo todas las variedades de festuca alta), legumbres, especies de arbustos 
nativos y especies arbóreas de madera dura. Los imbornales a las alcantarillas pluviales 
se protegerán durante la construcción, se instalarán medidas de control de la erosión y 
se utilizará la siembra temporaria en donde sea posible. 

Se obtendrá un Permiso de Aguas Pluviales de la Reglamentación 5 para la actividad 
de construcción que resulte en la alteración de cinco acres o más de la tierra total. 

Antes de cualquier construcción en una llanura de inundación, se obtendrá la 
aprobación de IDNR para la construcción en ese tipo de terreno. Durante el diseño 
preliminar, se completará un estudio de diseño hidráulico que considera varias 
alternativas de tamaños de la estructura. 

A lo largo de Big Eagle Creek, no se cortará ningún árbol que tenga más de 14 
pulgadas de diámetro, vivo o muerto y con corteza suelta colgando desde el 15 de 
abril hasta el 15 de septiembre. No se realizará ningún trabajo en las vías 
navegables desde el 1 de abril hasta el 30 de junio sin la aprobación previa por 
escrito de la División de Peces y Vida Silvestre.  

Los impactos inevitables sobre los pantanos se mitigarán según lo establecen las Pautas 
para la Mitigación de los Pantanos y el Hábitat acordados por INDOT, US Fish and 
Wildlife Service (el Servicio de Peces y Vida Silvestre de los EE.UU.) e IDNR.  Se 
obtendrá un permiso para la Sección 401 de IDEM y un permiso para la Sección 404 
del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los EE.UU. 



Se les exigirá a los contratistas que respeten los requisitos de la reglamentación sobre 
polvos volátiles 326 LAC 6-4 y la reglamentación sobre asfaltado 8-5, que aseguran 
que las plantas de asfaltado estén permitidas y operen adecuadamente. Las áreas en 
donde han pasado la noche las palomas o los murciélagos durante un período de entre 3 
y 5 años se mojarán antes de la demolición del sitio.  No se usará asfalto diluido o la 
emulsión de asfalto que contenga más del siete por ciento de aceite destilado o durante 
los meses de abril hasta octubre. 

Durante el diseño final, se llevará a cabo un estudio de ruidos detallado para establecer 
dónde son factibles y razonables las barreras contra el ruido. El estudio sobre el ruido 
incluirá una reunión de información pública. 

El drenaje de la calzada se diseñará para que cumpla con las normas para las autopistas 
de INDOT y que se adecue a una tormenta de 100 años en las aberturas de puentes de 
las vías navegables, una de 50 años para los colectores de los sistemas de drenaje 
pluvial, y una de 10 años para las zanjas laterales.  

Los niveles de ruido de los equipos de construcción están regulados por la US 
Environmental Protection Agency (Agencia de Protección del Medioambiente de los 
EE.UU.).  La exposición de los trabajadores al ruido la controla la Occupational Health 
and Safety Administration (Administración de Salud Ocupacional y Seguridad). Juntas, 
estas agencias ayudarán a mitigar el ruido de la construcción. Los contratistas tendrán 
que respetar las ordenanzas locales sobre los ruidos. Los contratistas también deberán 
desechar adecuadamente los escombros de la construcción.  Esto incluye el tratamiento 
adecuado de los materiales que puedan contener amianto. 

Se contactará a la Office for Land Quality (Oficina para la Calidad de la Tierra) si se 
encuentra que el sitio contiene áreas para eliminar los residuos sólidos o peligrosos, si se 
descubren tierras contaminadas, si se descubren residuos de PCB, o si se descubren 
residuos de amianto. Cuando se definan completamente los requisitos para el derecho de 
paso, se llevarán a cabo investigaciones adicionales sobre cualquier sitio que pueda 
estar contaminado. 

Los corredores de trenes livianos se han tenido en cuenta y no se ha anulado ninguna 
opción de diseño conocida para los mismos. Se mantendrán las Greenway Trails (sendas 
para espacios verdes) propuestas que cruzan I-465 en Big Eagle Creek y en la que fuera 
la línea de ferrocarril B y 0 al sur de Big Eagle Creek.  Las rutas principales para 
bicicletas, en donde las cruza I-465, se adecuarán con carriles para bicicletas sobre 
estructuras. Las rutas secundarias se adecuarán con veredas o veredas y ancho para 
carriles de bicicletas. 

Si se descubren artefactos arqueológicos o restos humanos durante las actividades de 
construcción, demolición o movimiento de tierras, el descubrimiento deberá ser 
informado al Departamento de Recursos Naturales dentro de los dos días hábiles y se 
debe contactar al Concejo Asesor sobre la Preservación Histórica. 

No se tomará ningún derecho de paso de Eagle Creek Park, Krannert Park, West Lake, o 
Ben Davis Junior High School. 



El drenaje cerrado se puede utilizar para minimizar el derecho de paso para evitar el 
traslado residencial y comercial. 


